enken Sie an einen sonnigen Tag mit flauschigen, weiBen Cumulus-Wolken. Und nun stellen Sie sich vor,

wie Sie in einer Thermikblase mit 4 m/s in der Nahe des Matterhorns Hohe gewinnen, nachdem Sie

motorlos tiber 200 km (iber unlandbares, alpines Gelande geflogen sind. Dann drehen Sie in Richtung
Heimatflugplatz und fliegen zurtick. Keine andere Art des Fliegens kommt einem solchen Erlebnis nahe.
Beéngstigend? Nicht wirklich. Sicherheit ist Grundprinzip des Segelfluges. Bauweise und Aerodynamik eines
Segelflugzeuges sind derart gut, dass der Pilot wirklich etwas sehr Dummes machen miisste, um sich in Gefahr
zu bringen.
Spannend? Ja, wenn Sie im Wettbewerb auch nur eine bescheidene 300km Aufgabe mit 100km/h absolvieren
miissen, werden Ihre Gehirnzellen Uberstunden machen.
Teuer? Nein, das Segelfliegen zu erlernen kostet nur ein Bruchteil der Summe einer Motorfluglizenz, weil die
meisten Segelfluglehrer ihr Wissen aus Freude am Sport weitergeben. Zudem gibt es eine groBe Menge
gebrauchter Maschinen; es ist méglich, einen 50 Jahre alten Segler giinstig zu kaufen, der billig ist, SpaB macht
und dabei absolut sicher ist. Natirlich kénnen Sie auch einen modernsten Hochleister erstehen; der Hersteller
wird gerne Ihr Haus als Anzahlung akzeptieren. Aber wirklich notwendig ist es nicht.
Trdumen? Zum ersten Mal dachte ich ans Segelfliegen, als ich mir vorstellte, was ich tun wiirde, wenn ich sechs
Richtige hatte. Dann aber lernte ich, dass ich man keinen Lotto-Gewinn braucht, um Segelflieger zu werden. Aber
seien Sie gewarnt, es macht siichtig!

John McCullagh

Die Abkiirzungen der gesamten technischen Daten sind auf der letzten Seite zu finden.
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Der Carat ist ein einsitziger Reisemotorgegler. Sein Propeller Iasst sich zwar nach vorne zusammenfalten,
jedoch nicht einfahrep. Er éffnet sich durch die Zentrifugalkraft, sobald der Motor startet. Zudem besitzt er

i i i (. Die Fléachen basieren auf dem Discus von Schempp-Hirth, mit den
dazugehdrigen kréftigen Bremsklappen auf der Oberseite, jedoch ohne Wélbklappen. Winglets gibt es als
Qption. Hinzu kommt eiy steuerbares Spornrad. Der Carat lasst sich wie ein Segelflugzeug auseinan-
derbauen und in einem Txailer transportieren. Mit einer Tankfullung kommt man ungeféhr 900 Kilometer
welt. 26 Gerate wurden bis jetzt produziert.
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AMS-FLIGHT

Der Carat ist ein einsitziger Reisemotorsegler. Sein Propeller 1asst sich zwar nach vorne zusammen-

falten, jedoch nicht einfahren. Er 6ffnet sich durch die Zentrifugalkraft, sobald der Motor startet. Zudem

besitzt der Carat ein hydraulisch einziehbares Fahrwerk. Die Flachen basieren auf dem Discus von

Schempp-Hirth, mit den dazugehérigen kréftigen Bremsklappen auf der Oberseite, jedoch ohne

Wélbklappen. Winglets gibt es als Option. Hinzu kommt ein steuerbares Spornrad. Der Carat lasst sich '
wie ein Segelflugzeug auseinanderbauen und in einem Trailer transportieren. Mit einer Tankfillung

kommt man ungefahr 900 Kilometer weit. 26 Gerate wurden bis jetzt produziert.

Carat
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AMS-FLIGHT DG 505 Elan

Der DG 500 flog bereits 1987 zum ersten Mal. Von Glaser & Dirks wurde er weiterentwickelt zum DG

505, wobei einige Produktionen zu AMS/Elan weitergereicht wurden. Mittlerweile fliegen Uber

260 Geréte. Obwohl der DG-500 bereits von dem DG 1000 ersetzt wurde, baut AMS/Elan ihn jedoch

weiter. Entwickelt wurde er fir Uberlandfliige, zum Training aber auch fur den Kunstflug. Durch

abnehmbare Ansteckflachen lasst sich die Spannweite von 17,2 Meter fiir den Kunstflug zu 18 Meter fir

das Training bis hin zu 20 Meter fiir High-Performance (wie hier beschrieben) verandern. Ein etwas

abgeénderter DG-500 erreichte mit Steve Fossett und Einar Enevoldson den zur Zeit gultigen absoluten

Héhenrekord von 15.460 Metern.

AMS-FLIGHT, D.0O.O. Kavciceva 4 « 1000 Ljubljana « SLOWENIEN  Tel: +386 (0)4 / 535 1400, Fax: +386 (0)4 / 535 1405
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AMS-FLIGHT LS4b

Das Potenzial des LS4 wurde gezeigt, als ein LS3 mit arretierten Klappen 1979 die US Standard Class r ‘ e
Nationals gewann. Ein LS4 gewann 1981 die Weltmeisterschaft im Segelfliegen, sowie 1983 die ersten -
sechs Platze. Hergestellt wurden sie von Rolladen Schneider, 1048 Stlick wurden von ihr gebaut, bevor t‘é .

" Kito. MwSt | _Plan o. MwSt |
I .

die Firma Insolvenz anmelden musste. Auch wenn er von spateren Modellen dberholt wurde, blieb er =

trotzdem sehr populdr, da er sich einfach fliegen lasst. So kam es, dass 2006 AMS die : )
Produktionsrechte an der LS4b erlangte. Die «b»-Version steht fiir ein 11 cm gréBeres Modell, jedoch E‘ B o

mit einem 13 cm verkUrzten Rumpf als die Originalversion. Zwei wurden bis heute von AMS hergestellt. T \A

AMS-FLIGHT, D.O.O. Kavciceva 4 « 1000 Ljubljana « SLOWENIEN e Tel: +386 (0)4 / 535 1400, Fax: +386 (0)4 / 535 1405
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BERES Diana 2
Die Diana 2 ist ein exklusives 15m Segelflugzeug, das aus der Diana 1 weiterentwickelt wurde. Die
ungewohnlichste Eigenschaft ist, dass die Steuereinheit nicht zentral positioniert, sondern rechts als
side-stick im Cockpit angeordnet ist. Dadurch ist das Instrumentenpanel ndher am Piloten. Ducts, die an

der Unterseite der Flaperons angeordnet sind, bringen Druckluft in Lécher, die einen mikroskopischen
Luftstrom am Laminarprofil bilden, das den Widerstand erheblich reduziert. Der zusétzliche

Luftwiderstand durch die Ducts ist dabei vernachlassigbar. \ - >
DESIGN OFFICE B BOGUMIL BERES ul.Goleszowska 4/136 « 43-308 Bielsko-Biala « POLEN » Tel: +48 (0)33 /810 11 . =4 i
80, Fax: +48 (0)33 /811 33 84 S
beres@beres.com.pl * www.beres.com.pl S $ < P ¥ 8
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DG FLUGZEUGBAU DG-1001
Der erste DG-1000, der die DG-505 abldste, flog im Jahr 2000. Der 1001 besitzt einige weitere
Verbesserungen, wie ein elektrisches Fahrgestell. Unsere Daten beziehen sich auf die 20m Version, die
Spannweite 1&sst sich fur den Kunstflug auf 18 Meter verkurzen. Es kann als motorloses «S» Model oder e Q)
«T» fur Turbo bestellt werden. Ein Selbststarter, das «M» Modell, ist in Entwicklung. Der 30 PS starke e
Turbo-Motor macht den Segler 50 Kilo schwerer als unser hier angegebenes Gewicht. Der Segler kann j
mit und ohne Einziehfahrwerk ausgestattet werden. Bis heute wurden 145 von allen Typen hergestellt. .

DG FLUGZEUGBAU GMBH otto-Lilienthal-Weg 2 « 76646 Bruchsal « DEUTSCHLAND e Tel: +49 (0)7251 / 30200, Fax: +49 = .
(0)7251 / 3020200 :
dg@dg-flugzeugbau.de * www.dg-flugzeugbau.de
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